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Slutbetankande av 2011 ars vagtullsutredning (SOU 2013:3)

Kronofogdemyndigheten (KFM) avger harmed foljande yttrande 6ver betdnkandet:

KFM anser att forslaget om kvartalsbetalning ar mycket positivt, bade for
fordonsdgarna och for myndigheten. Myndigheten anser inte att den
foreslagna undantagsregeln i 11 § p.1 i Forslag till lag om andring i lagen
(2004:629) om tréngselskatt, som innebér att en enskild ska ges mgjlighet
att begara manad som betalningsperiod i andra fall &n nér betalning sker
genom betalningsférmedlare, ska inforas.

Forslaget att reglerna om ianspraktagande av fordon ska omfatta aven
Tréngselskatt och Infrastrukturavgifter sammanfaller med av KFM i
tidigare remissbehandling (Fordonsrelaterade skulder Ds 2012:7)
framforda synpunkter och &r positivt. Detsamma géller forslaget om
anvandningsforbud fér fordon som belastats med obetald Trangselskatter
eller Infrastrukturavgifter.

| den senare delen vill KFM dock papeka risken for tolkningssvarigheter i
18 a 8 i Forslag till lag om andring i lagen (2004:629) om tréangselskatt och
24 a § i Forslag till forordning om &ndring i férordningen (0000:00) om
infrastrukturavgifter pa vag. Av forfattningskommentarerna till de namnda
paragraferna framgar att "hela den skuld som medfort anvandningsforbud
maste vara betald innan anvandningsforbudet upphor”. Det framstar som
oklart om "hela den skuld som legat till grund..” ocksa innefattar sadana
poster som forfallit efter det att 1000-kronorsgransen uppnaddes och
anvandningsforbudet intradde. Det finns ocksa risk for otydlighet i och
med det faktum att regeln galler separat for Tréngselskatt respektive
Infrastrukturavgift.

KFM bedémer att merkostnaderna, utdver redan redovisade uppskattade
merkostnader for genomforande av ianspraktagande av fordon och
inforandet av Infrastrukturavgifter, inte kan betraktas som marginella.
Myndigheten anser att utredningen, i sin berdkning av antalet forvantade
indrivningsuppdrag riktade mot dgare till utlandska fordon, inte i
tillracklig utstrackning tagit hansyn till risken att utlandska fordonségare,
av misstag eller brist pa information, i hdgre grad an svenska fordonsagare
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kommer att missa att erlagga Trangselskatt och Infrastrukturavgifter i rétt
tid. KFM avser att aterkomma till departementet i fragan om merkostnader
nar de foreslagna reglerna har tillampats sa lang tid att kostnader kan
berdknas mer noggrant.

e Utredningens forslag att andra bilaga 2 i lagen (1990:313) om Europarads-
och OECD-konventionen om dmsesidig handrackning i skattearenden sa
att trangselskatt omfattas ar positivt.

e Forslaget fran utredningen att intakterna fran trangselskatten dven
fortsattningsvis ska tillfalla staten ar positivt for KFM eftersom det
underlattar myndighetens redovisning av influtna medel.

Bakgrund

Genom infoérandet av kvartalsbetalning blir antalet sma betalningskrav som fors
over till KFM for indrivning farre och risken att fordonsagare blir registrerade i
KFM:s register av misstag kommer med stor sannolikhet att minska. Rent allmént
ger kvartalshetalning ocksa i de flesta fall en rimligare relation mellan de
kostnader som pafors vid sen betalning och den ursprungliga fordran.

Den foreslagna undantagsregeln som innebar att fordonségare ska kunna fa
manadsbetalning aven i andra fall &n nér betalning sker genom
betalningsformedlare riskerar dock att urholka bestammelsen om
kvartalsbetalning och bor enligt KFM:s beddmning darfor inte inforas.

Nar det galler ianspraktagande av fordon har KFM i tidigare remissbehandling
(Fordonsrelaterade skulder Ds 2012:7) framfort att reglerna bor omfatta aven
Trangselskatt och Infrastrukturavgifter och myndigheten ser positivt pa att
utredningen nu foreslar detsamma. De berorda fordringstyperna har ett sadant
samband med fordonet och dess brukande att ianspraktagande och dven
anvandningsforbud, som ocksa foreslas for fordon som belastats med obetalda
Tréngselskatter och Infrastrukturavgifter, bor jamstallas med de fordringstyper
som redan tidigare omfattas av dessa sanktioner.

KFM:s bedomning att det finns risk for tolkningssvarigheter nar det galler
tillampningen av de foreslagna reglerna om anvandningsférbud beror inte
myndigheten direkt, men KFM finner anda anledning att ta upp risken, da det kan
leda till onddiga tillampningstvister om det inte sker ett fértydligande.

KFM delar inte utredningens uppfattning att merkostnaderna for hanteringen av
indrivningsuppdrag riktade mot utlandska fordonségare skulle vara marginella.
Redan idag, nér reglerna enbart omfattar svenskregistrerade fordon begérs
indrivning mot personer med adress i utlandet i ca 2000 fall per ar. Genom att
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aven utlandsregistrerade fordon ska omfattas av reglerna om Trangselskatt, och
sedan tidigare Infrastrukturavgifter beddmer myndigheten att antalet
indrivningsuppdrag mot utlandsboende personer och foretag kommer att 6ka
markant. Detta beror i forsta hand pa risken for att utlandska fordonsagare av
misstag eller brist pa information kommer att missa att erlagga betalning i ratt tid.
Det finns ocksa anledning att anta att antalet enstaka passager med utldndska
fordon under vissa delar av aret kommer att vara omfattande, inte bara i
Stockholm och Gateborg utan ocksa vid de vagavsnitt i Sundsvall, Motala och
Nacka som kommer att omfattas av reglerna om Infrastrukturavgift. En mer
noggrann berékning av merkostnaderna &r inte mojlig att genomfora pa ett
tillforlitligt satt forrén reglerna borjar tillampas och det verkliga resultatet av
antalet indrivningsuppdrag kan summeras. KFM vill darfor forbehalla sig
mojlighet att dterkomma i fragan om utokat anslag med anledning av de
foreslagna reglerna nér dessa har tréatt ikraft.

Forslaget att forandra Bilaga 2 i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-
konventionen om dmsesidig handrackning i skattearenden sa att den omfattar dven
trangselskatt ar positivt och 6ppnar tillsammans med det nya indrivningsdirektivet
mojligheten att begéra indrivning av trdngselskatt i utlandet.

Det &r i detta ssmmanhang angelaget att papeka vikten av bra underlag for
identifiering av de utlandska fordonségare som blir féremal for indrivning av
obetald Tréngselskatt och Infrastrukturavgifter. For att KFM ska ha mojlighet att
framstalla begaran om handrackning med indrivning maste den betalningsskyldige
vara identifierad med korrekta uppgifter om namn och adress nar begaran om
indrivning lamnas till KFM.

Forslaget att intakterna fran Trangselskatt och Infrastrukturavgifter dven i
fortsattningen ska tillfalla staten &r positivt for KFM. En forandring i den delen pa
sd satt att intakterna istéllet skulle tillfalla kommunerna skulle medféra betydande
okningar av hanteringskostnaden for myndighetens redovisning av influtna medel,
och omfattande kostnader for utveckling av kompletteringar i befintligt 1T-stod.

Beslut i detta &rende har meddelats av undertecknad rikskronofogde efter
foredragning av verksamhetsarkitekten Conny Karlsson.

Eva Liedstrom Adler

Conny Karlsson



