€ Kronofogden

www.kronofogden.se

YTTRANDE
Datum Dnr
2014-02-03 830 36029-13/112

Né&ringsdepartementet
103 33 Stockholm

n.registrator@regeringskansliet.se

Remissvar om andring i lagen (2001:558) och forordningen
(2001:650) om vagtrafikregister samt férordningen (2001:651)
om vagtrafikdefinitioner

Kronofogdemyndigheten (KFM) lamnar foljande synpunkter pa framstallan.

1 Avsnitt 3.2 - Mojligheten att driva in obetalda
vagtrafikregisteravgifter

KFM tillstyrker forslaget i stort, men anser att vissa detaljer bor ses 6ver och
utredas narmare.

Som namns i Transportstyrelsens framstéllan har KFM tidigare beretts tillfalle att
yttra sig 6ver forslaget. Da liksom nu anser KFM att forslaget far till foljd att olika
regler for indrivning kommer att galla for vagtrafikregisteravgiften beroende pa
om denna tas ut tillsammans med fordonsskatten eller inte, jfr. 16 kap. 18 § 1 st.
och 2 st. i nuvarande lydelsen av forordning (2001:650) om végtrafikregister
(FVTR). Da de synpunkter som framfordes 2012 inte tycks ha beaktats i den nu
aktuella framstéllan, framfors dessa igen.

For avgift som tas ut tillsammans med fordonsskatt galler att drojsmalsavgift
enligt lagen (1997:484) om dréjsmalsavgift ska betalas enligt bestammelserna i 6
kap. 18 § 1 st. FVTR och 5 kap. 17 8§ végtrafikskattelagen (2006:227). Vidare har
den foretrdade vid I6neutmatning enligt 7 kap. 14 8 1 st. 3p. UB och 2 § 3 p. lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m. Utdver dessa skillnader
géller bl.a. att beslut om avgiften tillsammans med skatten & mojligt att omprova
och overklaga enligt ett forfarande som anges sérskilt i vagtrafikskattelagen.

Som forslaget ar utformat nu skulle nagon dréjsmalsavgift inte kunna tas ut och
nagot foretrade vid I6neutmatning skulle inte vara aktuell for en avgift som inte
tas ut i samband med fordonsskatt. Darutover skulle férvaltningslagens regler
galla istallet for vagtrafikskattelagens regler géllande de processuella fragorna.
Utifran fordonséagarens perspektiv kan det verka omotiverat att det kvarstar
skillnader, nar forslaget i 6vrigt medfor stérre enhetlighet genom att avgifterna
kan ldamnas for indrivning oavsett om dessa tas ut tillsammans med fordonskatten
eller inte. Regelverket kring avgifterna bor vara enhetligt.

En konsekvens for KFM av de papekade skillnaderna &r att det i KFM:s
malhanteringssystem maste inforas ett nytt s.k. medelsslag. Utvecklings-
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kostnaden for detta uppskattas idag till ca 1,2 mkr. Utvecklingstiden fran beslut
till effektiv driftsattning kan uppskattas till i vart fall 6 manader. Om avgifter som
inte tas ut i samband med fordonskatt behandlas pa samma satt som de avgifter
som tas ut tillsammans med fordonskatt betraffande drojsmalsavgift och foretrade
vid l6neutmatning, kan KFM hantera den nya avgiften inom ramen for det
befintliga medelsslaget for fordonskatt utan nagon utvecklingskostnad eller -tid.
Hérutover behdver det klargoras hur redovisningen av influtna medel ska ske, till
sokande myndighet eller direkt till statsbudgeten. Detta &r dock en samradsfraga
mellan KFM och Transportstyrelsen enligt 20-21 88 indrivningsforordningen
(1993:1229).

Utover detta kan KFM konstatera att det inte framgar av framstéallan om forslaget
om att mojliggora indrivning ska omfatta &ven aldre, debiterade avgifter eller inte.
Transportstyrelsen skriver i sin framstallan att drygt 130 000 fordon varit
avstallda i minst tre ar och att detta inneburit en minskad intakt pa ca 27 mkr
under denna tid.

Om avsikten ar att ocksa aldre avgifter ska kunna lamnas for indrivning, vill KFM
papeka att galdenaren kan ha inrattat sig efter de regler som galler idag. Detta kan
bl.a. innebéra att man valt att inte klaga pa det bakomliggande beslutet om
avgiften. Om avgiften helt plotsligt blir mojlig att driva in, kan intresset att klaga
pa avgiftens giltighet bli mer aktuellt for galdenaren. Med hénsyn till tidsut-
drakten finns det dock en risk for att en sadan klagan gors for sent. En eventuell
retroaktivitet i mojligheten till indrivning bor darfor utredas ndrmare och Gver-
gangsbestammelserna for regleringen bor tydliggoras.

2 Synpunkter avseende forfattningsutformning

Utformningen av forfattningsférslagen i de delar det avser mojligheten till
indrivning (38 8 2 st. lag [2001:558] om végtrafikregister, 6 kap. 18 § 2 st. och 14
kap. 9 § 4 st. FVTR) ger intrycket av att det avser avgifterna oavsett om dessa tas
ut tillsammans med fordonskatten eller inte. Detta innebér i sadant fall en dubbel-
reglering for de avgifter som tas ut i samband med fordonskatten, eftersom
indrivningen (och mojligheten att avsta fran indrivning av belopp under 100 kr) av
dessa avgifter redan ar reglerat genom hanvisningen till vagtrafikskattelagen i 6
kap. 18 8 1 st. och 14 kap. 9 8 3 st. FVTR.

Med hénsyn till detta anser KFM att det bor 6vervagas om en enklare 16sning kan
tillampas, t.ex. genom att lata hanvisningen till vagtrafikskattelagen i FVTR
betraffande avgifter som tas ut tillsammans med fordonskatt &ven gélla de avgifter
som inte tas ut tillsammans med fordonskatt.
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3 Utredning av alternativa l6sningar av problemen

Transportstyrelsen anger att ett av skalen till att infora en mojlighet till indrivning
av de obetalda vagtrafikregisteravgifterna ar att staten gar miste om mellan 4-9
mkr per ar p.g.a. dessa. Samtidigt anfors att skalet till att avskaffa pastallnings-
avgiften (avsnitt 3.4) ar att kostnaderna om 16,2 mkr for av- och pastéllningar
tacks av det Overskott om 125 mkr som genereras av de aktuella vagtrafikregister-
avgifterna. Om Gverskottet ar sa pass stort staller sig KFM fragande till om de
uteblivna 9 mkr &r skal nog for att infora ytterligare lagstiftning pa omradet.

Det andra skélet som anges ar att forma fordonsagare att ”stada upp” i sitt
registrerade innehav av avstallda bilar. Detta har ocksa Naturvardsverket utifran
ett miljoperspektiv anfort i sin rapport. Fragan ar dock hur stor andel av dessa
obetalda avgifter som hanfor sig till s.k. malvakter. Om man vill komma at ett
illegalt eller illojalt beteende dar malvakter ar inblandade ar mahanda ekonomiska
sanktioner som traffar malvakten inte det mest effektiva, vilket a&ven Naturvards-
verket konstaterar i sin rapport. KFM kan dock inte se att Transportstyrelsen i
samband med sin framstéllan gjort ndgon narmare utredning i vilken utstrackning
de langtidsavstallda bilarna som utgor problemet, ar registrerade pa malvakter
eller inte.

Med hénsyn till detta anser KFM att orsaken till problemen och méjliga I6sningar
pa dessa bor analyseras narmare for att klargéra huruvida den féreslagna
I6sningen ar den mest andamalsenliga.

4 Ovriga forslag

De dvriga forslag som framfors i framstéllan berér inte KFM, varfor myndigheten
inte har nagra synpunkter pa dessa.

Beslut i detta drende har fattats av undertecknad rikskronofogde. |
handlaggningen har ocksa deltagit verksamhetschefen Maria Mindhammar och
verksjuristen Henrik Wallman, féredragande.

Eva Liedstrom Adler
Henrik Wallman
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